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Sayin Uyemiz,

Denizcilik sektoriintin tst kurulusu Uluslararas: Denizcilik Orgitii (IMO), ticari bilytimeye
bakilmaksizin, denizcilik sektoriinlin toplam sera gazi emisyonlarinda 2050 yilina kadar en az %50
oraninda bir azaltim hedefi belirlemekte, bir sonraki asamada ise emisyonlarda karbondan tam
arinmay1 hedeflemektedir.

IMO tarafindan, diinya ¢apindaki genis kapsamli diizenlemeler ile denizcilik sektorinin
cevresel performansi gelistirilmekte, gemilerin enerji verimliligi, operasyonel yakit verimliligi ve
hiz optimizasyonu odakli diizenlemeler Uzerinde ¢aligmalar gergeklestirilmektedir. S6z konusu
hedefler ve diizenlemeler dogrultusunda, denizcilik sektérinde karbon emisyonlarinin azaltilmasina
yonelik ilave tedbirlerin uygulanmasi ve ayrica yesil teknoloji ¢alismalarinin hiz kazanmasi
ongorulmektedir.

Bu kapsamda, Uluslararas1 Denizcilik Orgitii web sayfasinda 28 Mayis 2021 tarihinde
yayimlanan yazida (https://bit.ly/2S57979), Gemilerden Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarinin
Azaltilmasina Y0nelik Oturumlararas: Calisma Grubu'nun (ISWG-GHG) 8. Oturumu'nda, yeni sera
gaz1 tedbirlerini desteklemeye yonelik rehberlerin kabul edildigi belirtilmekte olup, teknik ve
operasyonel tedbirler ve bahse konu rehberlere yonelik bilgileri iceren yazinin Tlrkce terciimesi
Ek'te sunulmaktadir.

Bilgilerinize arz/rica ederim.

Saygilarimla,

fsmet SALIHOGLU
Genel Sekreter

Ek:
1- IMO’nun 28.05.2021 Tarihli Yazis1 (4 sayfa)
2- IMO’nun Yazisinin Tlrkge Terclimesi (3 sayfa)

Dagitim:
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- Tiim Uyeler (WEB sayfas1 ve e-posta ile) - Yonetim Kurulu Baskan ve Uyeleri
- IMEAK DTO Sube ve Temsilcilikleri - IMEAK DTO Sube YK Baskanlar1
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- S.S. Gemi Armatorleri Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi - IMEAK DTO Cevre Komisyonu
- GISBIR (Tiirkiye Gemi insa Sanayicileri Birligi - IMEAK DTO Meslek Komite Baskanlar1
Dernegi)

- VDAD (Vapur Donatanlar1 ve Acenteleri Dernegi)

-TURKLIM ( Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegi)

- KOSDER (Koster Armatorleri ve Isletmecileri Dernegi)

- Yalova Altimova Tersane Girisimcileri San.ve Tic.A.S.

- Turk Uzakyol Gemi Kaptanlari Dernegi

- GEMIMO (Gemi Makineleri isletme Mihendisleri

Odasi)

- TMMOB GMO (Gemi Miihendisleri Odasi)
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IMO working group agrees guidelines to
support new GHG measures

Home — Media Centre — Latest News — IMO working group agrees guidelines to support new GHG measures

Guidelines to support new carbon intensity cutting measures agreed by working
group ahead of MEPC.

An International Maritime Organization (IMO) working group has agreed a set of draft guidelines to
support mandatory measures to cut the carbon intensity of all ships.

The proposed mandatory measures have already been_approved by IMO’s Marine Environment Protection
Committee (MEPC) and are expected to be adopted when the MEPC meets for its 76th session from 10-17
June, 2021.

The proposed amendments to the MARPOL Convention would require ships to combine a technical and an
operational approach to reduce their carbon intensity. This is in line with the ambition of the Initial IMO GHG
Strategy, which aims to reduce carbon intensity of international shipping by 40% by 2030, compared to 2008.
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These are two new measures: the technical MO WEB ACCOUNTS
requirement to reduce carbon intensity, based on a
new Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI);
and the operational carbon intensity reduction
requirements, based on a new operational carbon

intensity indicator (ClI).

The dual approach aims to address both technical
(how the ship is equipped and retrofitted ) and
operational measures (how the ship operates).

The Intersessional Working Group on Reduction of
GHG Emissions from Ships (ISWG-GHG 8), which

met remotely from 24-28 May, agreed, for A set of draft guidelines to support mandatory
consideration by the Committee, with a view to measures to cut the carbon intensity of all ships has
adoption on the following comprehensive set of been agreed, for submission to the MEPC.

guidelines accompanying the new requirements:

« draft 2021 Guidelines on the method of calculation of the attained energy efficiency existing ship index
(EEXI);

« draft 2021 Guidelines on survey and certification of the energy efficiency existing ship index (EEXI);

« draft 2021 Guidelines on the shaft / engine power limitation system to comply with the EEXI requirements
and use of a power reserve;

« draft 2021 Guidelines on operational carbon intensity indicators and the calculation methods (Cl!
Guidelines, G1);

« draft 2021 Guidelines on the reference lines for use with operational Carbon Intensity Indicators (ClI
reference lines guidelines, G2);

« draft 2021 Guidelines on the operational carbon intensity reduction factors relative to reference lines (Cll
Reduction factor Guidelines, G3);

« draft 2021 Guidelines on the operational Carbon Intensity rating of ships (Cll rating guidelines, G4).

The amendments to MARPOL Annex VI and this accompanying detailed set of guidelines provide important
tools for Administrations and industry to implement the new requirements, and building blocks for future
energy efficiency measures.

Cll reduction factor

Under the draft MARPOL amendments, ships of 5,000 gross tonnage and above (the approximately

30,000 ships currently already subject to the requirement for data collection system for fuel oil consumption of
ships) have to determine their required annual operational carbon intensity indicator (ClI).

The ship’s Cll determines the annual reduction factor needed to ensure continuous improvement of the ship'’s
operational carbon intensity within a specific rating level.
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The actual annual operational Cll achieved (attained annual operationalCll) would be required to
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documented and verified against the required annual operational Cll. This would enable the operational carbon
intensity rating to be determined.

A key element in the draft guidelines is the proposal for the Cll reduction factor (the Z-factor’), included in the
draft guidelines on the operational carbon intensity reduction factors relative to reference lines (G3).

The reduction rates are intended to achieve the levels of ambitions set out in the Initial Strategy, in
particular, the 2030 level of ambition of reducing carbon intensity of international shipping by at least 40% by
2030, compared to 2008.

The group put forward to the Committee the concept of a phased approach, which would see an

annual successive carbon intensity reduction rate of -2% compared to the 2019 reference line from 2023 (when
the MARPOL amendments would enter into force) through to 2026 — at which time a review required under the
draft MARPOL amendments would be undertaken to further strengthen the annual reduction rate.

Cll rating

The draft 2021 Guidelines on the operational Carbon Intensity rating of ships (Cll rating guidelines, G4) set the
method to determine the rating boundaries.

The rating would be given on a scale - operational carbon intensity rating A, B, C, D or E - indicating a major
superior, minor superior, moderate, minor inferior, or inferior performance level. The performance level would
be recorded in the ship’'s Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP).

Under the draft MARPOL amendments, a ship rated D for three consecutive years, or E, would have to submit a
corrective action plan, to show how the required index (C or above) would be achieved.

Administrations, port authorities and other stakeholders as appropriate, are encouraged to provide incentives
to ships rated as A or B.

Correspondence group established
The Working Group agreed to establish a Correspondence Group on Carbon Intensity Reduction, to:

« further consider and finalize the draft updated Guidelines for the development of a Ship Energy Efficiency
Management Plan (SEEMP);

« further consider and update existing guidelines, procedures or guidance,
including the 2017 guidelines related to the ship fuel oil data collection system;

« develop draft guidelines on correction factors for certain ship types, operational profiles and/or voyages for
the Cll calculations (G5)

« develop in new or existing guidelines specific guidance on the audit and verification processes of
SEEMP as well as possible parameters and templates for reporting, verification and submission of data for
trial Clls of individual ships on voluntary basis

Attained and required Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI)
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The attained Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI) is required to be galculated.for every Shi- o wee accounts

survey following entry into force of the amendments. This indicates the energy efficiency of the ship compared
to a baseline.

Ships are required to meet a specific required Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI), which is based on a
required reduction factor (expressed as a percentage relative to the EEDI baseline).

Review mechanism

The draft amendments would require the IMO to review the effectiveness of the implementation of the Cll and
EEXI requirements, by 1 January 2026 at the latest, and, if necessary, develop and adopt further
amendments. IMO’s Initial GHG Strategy is to be revised by 2023.

MEPC 76
The MEPC 76 session meets in remote session 10-17 June 2021.

For media accreditation please
see https:/www.imo.org/en/MediaCentre/IMOMediaAccreditation/Pages/Default.aspx

Contact: media@imo.org

MEPC 76 documents can be viewed on IMODOCS: IMODOCS (registration as public user required).
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(Serbest Ceviridir)

IMO Calisma Grubu Tarafindan Yeni Sera Gazi Tedbirlerini Desteklemeye Yonelik
Rehberler Kabul Edildi

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization — IMO) ¢aligma grubu,
biitiin gemilerin karbon yogunlugunu azaltmaya yonelik zorunlu tedbirleri desteklemek i¢in bir
dizi taslak rehberler lizerinde anlagsmaya varmastir.

IMO’nun Deniz Cevresini Koruma Komitesi (Marine Environment Protection Committee —
MEPC) tarafindan onaylanan bahse konu zorunlu tedbirlerin MEPC’nin 10-17 Haziran 2021
tarihlerinde diizenlenecek 76. oturumunda kabul edilmesi beklenmektedir.

MARPOL 73/78 Sozlesmesi’ne yonelik onerilen degisiklikler, gemilerin karbon yogunlugunu
azaltmak icin birlikte uygulanacak teknik ve operasyonel yaklasimlar gerektirmektedir. Bahse
konu oOneriler, uluslararasi deniz tagimaciliginin karbon yogunlugunu 2008 yilina kiyasla 2030
yilina kadar %40 oraninda azaltmay1 hedefleyen IMO Sera Gaz1 Baslangi¢ Stratejisi hedefiyle
uyum gostermektedir.

S6z konusu iki tedbir; yeni bir Mevcut Gemilerin Enerji Verimliligi indeksi’ne (Energy
Efficiency Existing Ship Index-EEXI) dayali karbon yogunlugunu azaltmak icin teknik
gereklilik ve yeni bir Karbon Yogunluk Gostergesi’ne (Carbon Intensity Indicator) dayali
operasyonel karbon yogunlugu azaltma gereksinimlerinden olusmaktadir.

Ikili yaklasim, geminin nasil donatildig1 ve yenilendigini iceren teknik onlemler ile geminin
isletilme sartlar1 tizerinde duran operasyonel tedbirleri ele almay1 amaglamaktadir.

24-28 Mayis 2021 tarihlerinde ¢evrim i¢i olarak gerceklestirilen Gemilerden Kaynaklanan Sera
Gaz1 Emisyonlarinin Azaltilmasina Y6nelik Oturumlararasi Calisma Grubu’nun (ISWG-GHG)
8. Oturumu’nda, yeni gereksinimleri destekleyen kapsamli rehberlerin kabul edilmesi igin
MEPC tarafindan degerlendirilmesi hususunda mutabik kalinmigtir. S6z konusu rehberler:

e Mevcut Gemilerin Enerji Verimliligi Indeksi (Energy Efficiency Existing Ship Index-
EEXI) hesaplama yontemine iliskin Taslak Rehber (2021),

e EEXI’ye yonelik sorvey ve sertifikasyon ile ilgili Taslak Rehber (2021),

e EEXI gerekliliklerine uymak ve giic kaynagir kullanimima yonelik saft/makine giicli
siirlama sistemi ile ilgili Taslak Rehber (2021),

e Operasyonel karbon yogunlugu gostergeleri ve hesaplama yontemlerine iliskin Taslak CII
Rehberi — G1 (2021),

e Operasyonel Karbon Yogunlugu Gostergeleri (Carbon Intensity Indicator — CII) ile
kullanima yonelik referans ¢izgilerine iliskin Taslak Rehber — G2 (2021),

e Referans ¢izgilerine gore operasyonel karbon yogunlugu azaltma faktorlerine iliskin Taslak
Rehber — G3 (2021),

e Gemilerin Operasyonel Karbon Yogunlugu derecelendirmesine iligkin Taslak Rehber — G4
(2021),

MARPOL Ek-VI’da yapilan degisiklikler ve bu degisikliklere eslik eden ayrintili rehberler,
yeni gereksinimlerin uygulanmasina yénelik olarak Idareler ve denizcilik sektorii i¢in dnemli
programlar ile gelecekteki enerji verimliligi tedbirleri hakkinda detaylar icermektedir.



CII Azaltma Faktora

MARPOL So6zlesmesi’ne yonelik taslak degisiklikler uyarinca, 5.000 gros ton ve lizeri gemiler
icin (gemilerin yakat tiikketimi i¢in veri toplama sisteminde halihazirda yaklasik 30.000 gemi
bulunmaktadir), gerekli yillik operasyonel Karbon Yogunlugu Gostergelerini (CII) belirleme
zorunlulugu bulunmaktadir. CII, belirli bir derecelendirme seviyesi dahilinde geminin
operasyonel karbon yogunlugunun siirekli iyilestirilmesini saglamak i¢in gereken yillik azaltma
faktoriinii belirlemektedir.

Tespit edilen yillik operasyonel Karbon Yogunluk Gostergeleri’nin, gerekli yillik operasyonel
ClI’ye gore belgelenmesi ve dogrulanmasi gerekmektedir. Bdylece, operasyonel karbon
yogunlugu derecesinin belirlenmesini saglanacaktir.

Taslak rehberlerdeki 6nemli unsurlardan biri, referans ¢izgilerine (G3) goére operasyonel karbon
yogunlugu azaltma faktorlerine iliskin taslak rehberlerde yer alan CII azaltma faktorii
(Z faktorii) Onerisidir.

Azaltma oranlari, Baslangi¢ Stratejisi’'nde belirtilen 2008 yilina kiyasla 2030 yilina kadar
uluslararasi denizciligin karbon yogunlugunu en az %40 oraninda azaltma hedefine ulasmay1
amaglamaktadir.

Calisma Grubu tarafindan, MARPOL degisikliklerinin yiiriirliige girecegi 2023 yilindan 2026
yilina kadar 2019 referans cizgisine kiyasla her yil %2 oraninda karbon yogunlugunun
azaltilmasini 6ngoren asamali bir yaklasim kavrami MEPC 76’ya sunulmustur. Bu siiregte,
yillik azaltim oranini daha da gii¢clendirmek i¢in MARPOL degisiklikleri taslagi kapsaminda
inceleme yapilmasi planlanmaktadir.

CII Derecelendirmesi

Gemilerin operasyonel Karbon Yogunlugu derecelendirmesine iliskin Taslak Rehber (CII
Derecelendirme Rehberi — G4), derecelendirme sinirlarin1 ortaya koyma yoOntemini
belirlemektedir. Operasyonel karbon yogunlugu derecelendirmesi, A (¢ok yliksek-major
superior), B (yliksek-minor superior), C (orta-moderate), D (az diisiik-minor inferior) ve E
(diistik-inferior) performans diizeyini gosteren bir dlgekte yapilacak olup performans diizeyleri,
gemilerin “Gemi Enerji Verimliligi Yonetim Plani”na (Ship Energy Efficiency Management
Plan — SEEMP) islenecektir.

MARPOL So6zlesmesi’ne yonelik taslak degisiklikler uyarinca, arka arkaya {i¢ y1l boyunca D
veya E olarak derecelendirilen gemilerin, gerekli endekse (C veya listii) nasil ulasabilecegini
gostermek igin diizeltici eylem plan1 sunmasi gerekecektir. Idareler, liman yetkilileri ve diger
paydaslar, A veya B olarak derecelendirilen gemilere yonelik bazi tesvikler saglamaya
yonlendirilmektedir.

Yazisma Grubunun Kurulmasi

Calisma Grubu tarafindan, Karbon Yogunlugunun Azaltilmasi konusunda bir Yazisma Grubu
kurulmasi kararlagtirllmigtir. Yazigsma Grubu’nun;

e SEEMP gelistirilmesine yonelik giincel Taslak Rehberin detayli bir sekilde
degerlendirilmesi ve sonug¢landirilmasi,



e Gemi yakit veri toplama sistemi ile ilgili 2017 Rehberi de dahil olmak iizere mevcut
rehberlerin ve prosediirlerin detayli bir sekilde degerlendirilmesi ve sonuglandirilmasi,

e CII hesaplamalar1 (G5) i¢in belirli gemi tipleri, operasyonel profiller ve/veya seferler i¢in
diizeltme faktorleri hakkinda taslak rehberler gelistirilmesi,

e Goniilliilik esasina dayali olarak gemilerin deneme ClI'lerinin belirlenmesi i¢in verilerin
raporlanmasi, dogrulanmasi ve sunulmasina yonelik parametre ve sablonlarin
olusturulmasinin yani sira SEEMP’in denetim ve dogrulama siiregleri hakkinda yeni veya
mevcut rehberler dahilinde spesifik rehberlerin gelistirilmesi konularinda ¢aligma yapmast
beklenmektedir.

Tespit Edilen ve Gerekli EEXI

Tespit edilen Mevcut Gemilerin Enerji Verimliligi indeksi’nin (Energy Efficiency Existing
Ship Index-EEXI), degisikliklerin ytiriirliige girmesini miiteakip ilk sérvey doneminde her gemi
icin hesaplanmasi gerekmektedir. Boylece, referans ¢izgisine kiyasla geminin enerji verimliligi
belirlenecektir.

Gemilerin, Enerji Verimliligi Dizayn Indeksi (Energy Efficiency Design Index-EEDI) temel
cizgisine gore yiizde olarak ifade edilen ve zorunlu bir azaltma faktoriine dayanan Enerji
Verimliligi Mevcut Gemi Indeksi’ni (EEXI) karsilamas1 gerekmektedir.

Inceleme Mekanizmasi

Taslak degisiklikler sonucunda, CII ve EEXI gerekliliklerinin uygulanmasinin yiiriirliige
girmesi hususunun IMO tarafindan en ge¢ 1 Ocak 2026 tarihine kadar incelenmesi ve ihtiyag
goriilmesi durumunda degisiklikler yapilarak kabul edilmesi 6ngoriilmektedir.



